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- Pour les documents électroniques : INS, 2010, Enquéte sur le travail des enfants en Cote d’Ivoire.
Disponible a : http://www.ins.ci/n/documents/travail enfant/Rapport%202008-ENV%202008.pdf,
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Editorial

Comme intelligence de 1’espace et savoir stratégique au service de tous, la géographie ccuvre
constamment a une meilleure compréhension du monde a partir de ses approches et ses méthodes, en
recourant aux meilleurs outils de chaque époque. Pour les temps modernes, elle le fait a I’aide des
technologies les plus avancées (ordinateurs, technologies géospatiales, a savoir les SIG, la télédétection,
le GPS, les drones, etc.) fournissant des données de haute précision sur la localisation, les objets et les
phénomeénes. Dans cette quéte, les dynamiques multiformes que subissent les espaces, du fait
principalement des activités humaines, offrent en permanence aux géographes ainsi qu’a d’autres
scientifiques des perspectives renouvelées dans 1’appréciation approfondie des changements opérés ici
et 1a. Ainsi, la ruralité, 'urbanisation, 1’industrialisation, les mouvements migratoires de populations, le
changement climatique, la déforestation, la dégradation de I’environnement, la mondialisation, etc. sont
autant de processus et de dynamiques qui modifient nos perceptions et vécus de I’espace. Beaucoup plus
récemment, la transformation numérique et ses enjeux sociaux et spatiaux ont engendré de nouvelles
formes de territorialité et de mobilité jusque-la inconnues, ou renforcé celles qui existaient au préalable.
Les logiques sociales, économiques et technologiques produisant ces processus démographiques et ces
dynamiques spatiales ont toujours constitué un axe structurant de la pensée et de la vision géographique.
Mais, de plus en plus, les sciences connexes (sciences sociales, sciences économiques, sciences de la
nature, etc.) s’intéressent elles aussi a I’analyse de ces dynamiques, contribuant ainsi a I’enrichissement
de la réflexion sur ces problématiques. Dans cette perspective, la revue Géovision qui appelle a observer
attentivement le monde en vue de mieux en comprendre les évolutions, offre aux chercheurs intéressés
par ces dynamiques, un cadre idéal de réflexions et d’analyses pour la production d’articles originaux.
Résolument multidisciplinaire, elle publie donc, outre des travaux géographiques et démographiques,
des travaux provenant d’autres disciplines des sciences humaines et naturelles. Géovision est éditée sous
les auspices de la Commission des Etudes Africaines de I’Union Géographique Internationale (UGI),
une instance spécialement créée par I’UGI pour promouvoir le débat académique et scientifique sur les
enjeux, les défis et les problémes spécifiques de développement a 1'Afrique. La revue est semestrielle,
et parait donc deux fois par an (en anglais et en francais).

La rédaction
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4 AVERTISSEMENT

Le contenu des publications n’engage que leurs auteurs. La Revue Géovision ne
8
peut, par conséquent, étre tenue responsable de I'usage qui pourrait en étre fait.

)
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LES LAVERIES PRIVEES DE VEHICULES DANS LE CENTRE ET LE
PERICENTRE DE LIBREVILLE : DE L’EXPLOSION DE L’OFFRE A LA
DIFFICULTE DE CIRCULER VERS LE CENTRE-VILLE

Guy Obain BIGOUMOU MOUNDOUNGA
IRSH/CENAREST, moundoungaguy@yahoo.fr

(Regu le [I7 octobre 2075 Révisé le 78 ortobre Z075 : Accepté e 2l novembre Z075)
Résumé

Libreville connait ces derni¢res années une explosion de laveries privées de véhicules dans son centre
et son péricentre. Cette situation s’explique par ’augmentation du parc automobile dont les laveries
officielles ne parviennent plus a satisfaire. La conséquence qui en résulte est le blocage de la circulation
dans le centre-ville. L’objectif recherché est de montrer I’importance des laveries réglementées dans une
ville comme Libreville. En répondant a la question qu’est- ce qui explique les problémes de circulation
dans le centre-ville, I’étude émet I’hypothése selon laquelle I’incapacité des laveries officielles a
répondre a la demande profite aux laveries privées qui operent sans respect des normes établies et
provoquent des difficultés de circulation vers le centre. Une enquéte basée sur 1’observation directe, le
questionnaire administré a 250 laveurs répartis dans 31 laveries et des entretiens semi-directifs avec les
autorités de la Mairie centrale ont permis de rassembler les informations nécessaires a cette étude. Les
résultats montrent que 73,34% des laveries ne disposent pas de parking, 66,67% d’entre elles pratiquent
le stationnement bilatéral.

Mots clés : économie urbaine, aménagement urbain, centre, péricentre, Libreville.

Summary

Libreville has experienced an explosion in the number of private car washes in its downtown and
surrounding areas in recent years, due to the increase in the vehicle fleet, which official laundromats are
no longer able to accommodate. This situation results in traffic congestion in the city center. The
objective is to demonstrate the importance of regulated laundromats in a city like Libreville. By
answering the question of what explains traffic problems in the city center, the study hypothesizes that
the inability of official laundromats to meet demand benefits private laundromats that operate without
compliance with established standards and cause traffic difficulties toward the center. A survey based
on direct observation, a questionnaire administered to 250 washers in 32 laundromats, and semi-
structured interviews with officials at the Central City Hall provided the information necessary for this
study. The results show that 75% of laundromats do not have parking, while 65% use two-way parking.

Keywords: urban economy, urban planning, center, pericenter, Libreville
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Introduction

Construite avec tres peu d’infrastructures routiéres (R. POURTIER, 1989, p.16), Libreville connait ces
derniéres années une explosion des laveries privées de véhicules dans son centre et son péricentre due a
I’augmentation du parc automobile dont les laveries officielles ne parviennent plus a satisfaire.
Autrement dit, les laveries officielles, construites pour la plupart lors des aménagements des années
1970-1980, aujourd’hui débordées par un croit de véhicules, conduisent les automobilistes dans le cceur
de la ville, a solliciter les plus récentes. Estimé a 13000 véhicules vendus en 2008 (LK
MOUNDOUNGA, 2008, p.75), ce nombre a fort probablement été¢ largement dépassé treize années plus
tard. Dans un contexte de crise de I’employabilité que connait Libreville, les laveries constituent une
source de revenus substantiels pour les citadins qui ont choisi d’en faire un métier. Au-dela, de la
prestation qu’elles offrent aux usagers, ces laveries, pour la plus grande part, ne respectent pas les
normes établies pour fonctionner. La conséquence majeure de cette situation est la formation des
embouteillages en direction du centre-ville.

Les travaux qui portent sur les laveries de véhicules ne sont pas nombreux. Les rares études que nous
avons pu consulter, analysent ces espaces comme des activités de survie pour ceux qui les tiennent. C’est
le cas de I’article sur le lavage de voitures @ Yaoundé (KEGNE FODOUOP, 1993, p.76). Notre étude,
fort peu éloignée de celle de la capitale camerounaise, milite pour une régulation des laveries et inscrit
plutot son analyse sous 1’angle de I’aménagement. Cette étude s’inscrit sous le champ de la géographie
sociale et nous plonge au cceur des territoires de quotidien (G. Diméo 1996, p.22-23). Territoires du
quotidien dans lesquels les acteurs considerent I’espace comme un milieu qu’il faut s’approprier. Pour
le dire autrement ici les laveries privées s’approprient le centre-ville qu’elles voient comme un espace
d’opportunité. En posant la question de savoir qu’est-ce qui expliquent aujourd’hui les problémes de
circulation dans le centre-ville librevillois, on peut avancer I’ hypothése selon laquelle les services offerts
par les laveries privées, installées sans respect des normes, provoquent des difficultés de circulation vers
le centre-ville. L objectif de cette étude est de montrer I’importance des laveries réglementées dans la
ville de Libreville.

1. Présentation du cadre de I’étude et méthodologie

Le cadre de notre étude est la commune de Libreville au Gabon. Le choix d’étudier les laveries de
véhicules dans la premicre ville du pays s’explique par des considérations politico-administratives,
économiques et culturelles qui font de la capitale gabonaise une ville au dynamisme sans pareil. Vu
I’extension aujourd’hui de 1’activité qui nous occupe, nous avons décidé de circonscrire notre étude au
centre et au péricentre (cf. carte sr la localisation de la zone d’étude) pour mettre en relief le probléme
récurrent des embouteillages que connait le centre-ville aux heures de pointe.

Revue du Laboratcire Africain de Démographie et des Dynamiques Spatiales, Département de Géographie _Uhiversité Alassane OQuattara
LABORADDYS

="

Migux Comprendre |'Espace



Géovision Meux carrprendre l'egpace NP 14_Décenbre 2025 \Volurre 1 ISSN: 2707-0395

‘de.la Peyrie

IVEnez-Voir

Derriere I'Hopita B Z
CentreMille

Légende

Quartiers
[ Limite des quartiers

Source : INC Gabon

Sur le plan politico-administratif, d’importants édifices ultra modernes font du centre, le lieu ou se
réalise 1’essentiel de I’'urbanité des Gabonais avec notamment le Palais présidentiel et ses dépendances,
les ministéres, 1’hotel de ville ...

Sur le plan économique, les banques BICIG, UGB, BGFI, les siéges de grandes entreprises SEEG, Air
Gabon, Elf Gabon, les magasins CK2, Mbolo (J.M.V. BOUYOU, 1988, p.396); ainsi que les activités
commerciales qui se déploient par les quartiers London, Toulon, Nombakélé (R.M. NGUEMA, 2007,
p.91) et Mont-Bouét témoignent du dynamisme de la zone péricentrale.

Sur le plan culturel, la mosquée centrale et la mosquée Hassan 11, I’église Saint Pierre et la cathédrale
Sainte Marie auxquelles on peut associer : le centre culturel francais (CCF) et aujourd’hui la baie des
Rois, disent de ce périmétre un espace prospere qui attire les Librevillois motorisés comme un phare.

La grande circulation automobile constitue aussi le centre et la zone péricentrale. Avec leurs laveries
modernes associées aux essenceries appartenant aux enseignes : TotalEnergies, Engen, Pétro-Gabon,
Gab’Oil mais aussi les laveries libres en forte croissance ces derniers temps, font du centre et du
péricentre, un espace intéressant a étudier (Cf. la localisation des laveries officielles du centre et
péricentre de Libreville).
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Localisation des laveries officielles du centre et du pericentre de Libreville
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Source : INC Gabon
1.2. Méthodologie

L’étude sur les laveries de véhicules dans le centre et le péricentre de Libreville a privilégié une approche
mixte. Cette derniére a permis une mobilisation de données quantitatives et qualitatives. Trois
techniques ont été sélectionnées pour parvenir a une collecte optimale des informations. Il s’agit de
I’observation directe, de I’entretien et du questionnaire.

L’observation directe a consisté comme le suggére la méthodologie des pratiques de terrain en sciences
humaines et sociales, une grille d’observation avec de grandes catégories. 11 s’agit ici : du cadre spatial
a mettre place et des individus a questionner (J. Guibert et G. Jumel, 1997 p. 94-95). A cet effet, le
centre et la zone péricentrale, forts de 31 laveries et de 250 laveurs de véhicules, se sont révélés un
terrain propice.

L’approche quantitative a procédé d’une part, a 1’identification du laveur par rapport au sexe, la
nationalité, le mode de recrutement, et d’autre part, au fonctionnement de la laverie au travers la capacité
de lavage, la capacité en parking, le type de stationnement, les ressources tirées de 1’activité.

L’approche qualitative a consisté via des guides semi-directifs a s’entretenir avec les responsables de la
Direction Générale de I’Environnement (DGE), du Domaine communal de la Mairie de Libreville sur
les conditions a remplir au moment de 1’ouverture d’une laverie de véhicules. Il en est ressorti que les
laveries privées respectent difficilement la réglementation en vigueur.

Dans la partie technique nous avons utilisé deux smartphones qui ont permis de collecter les points GPS
a travers des applications locus maps et les logiciels de cartographie Arcgis et Qgis pour la réalisation
des cartes et la projection des différents points collectés sur les laveries officielles et privées.
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2. Résultats

Cette partie livre les résultats globaux de 1’étude. Elle se limite a la présentation des éléments sur
I’expansion des laveries privées de véhicules dans le centre et le péricentre et les éléments sur les
difficultés de circulation vers le centre-ville. Les développements ultérieurs incluront les analyses y
relatives.

2.1. Les laveries privées de véhicules dans le centre et le péricentre de Libreville, une
croissance sans précédent.

2.1.1. Une expansion des laveries privées dans le centre et le péricentre

La figure n° 3 laisse observer la localisation des laveries privées de véhicules dans le centre et le
péricentre de Libreville.

Localisation des laveries privées du centre et du pericentre de Libreville
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Centre:Will

i

Zone Industriellé
.
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Quartiers
[ uimite des quartiers

Source : INC Gabon

Etablie a partir des informations de terrain corrélées aux choix méthodologiques indiquées ci-dessus,
elle permet de mettre en relief la domination de I’offre privée sur 1’offre officielle. Il en ressort une
explosion des laveries privées dans la ville centre et péricentre. Cette situation s’explique par une
croissance du parc automobile a Libreville. Si dans les années 1980, aucune laverie privée n’avait pignon
sur rue dans cet espace, a partir des années 2000, leur nombre s’est démultiplié au point d’atomiser les
laveries officielles.
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2.1.2. Une expansion confirmée par les chiffres

Le tableau n°1 permet aussi d’apprécier cette expansion a partir de données chiffrées et par quartiers
dans la zone qui nous occupe.

Tableau n°1 répartition des laveries privées dans le centre et le péricentre de Libreville

Quartiers Nombre de | % Quartiers Nombre de | %
laverie laverie

Ste Marie 1 3,33 Baie des | 1 3,33
cochons

Cocotiers 3 10 Centre-ville 1 3,33

Atong Abé 7 23,33 Petit Paris 2 6,66

STFO 3 10 Likouala 3 10

Venez-voir 1 3,33 Akébé 1 3,33
frontiére

La Peyrie 1 3,33 London 1 3,33

Montagne Ste | 1 3,33 Baraka 1 3,33

Baraka 1 3,33 Ozangué 1 3,33

mission

Source : données issues de 1I’enquéte de terrain, avril 2025

11 est a noter que plus de 43% de ces laveries se retrouvent dans la zone nord de ce périmétre urbain,
essentiellement dans les quartiers Atong Abe, Cocotiers, STFO et Boulevard Triomphal. Cela s’explique
par les fonctions administrative et commerciale générant des mobilités motorisées encore concentrées
dans cette partie de la ville. C’est le cas du ministére de la fonction publique et des établissements
confessionnels secondaires dont la réputation a marqué de nombreuses familles gabonaises notamment :
Bessieux, Immaculée conception, Sainte Marie et mére Jean Gabriel mais aussi du marché principal de
Mont-Bouet, le marché de Nkembo.

Plus de 16% de ces laveries sont situées dans la zone Sud ou domine une fonction industrielle et
commerciale dans les quartiers Likouala.

2.2. Les structures sociodémographiques des laveurs
Deux items sont mis en valeur : I’identification de I’enquété et le fonctionnement de la laverie.
2.2.1. Répartition des laveurs selon ’dge

Le tableau n°2 laisse observer une forte présence des adultes (52%) puisque les individus de la tranche
26 et 40 ans occupent la moiti¢ du secteur. Ils sont suivis par les jeunes (36%) de la tranche moins de
25 ans, alors que ceux agés de 41 et 60 (12%) sont sous représentés et les seniors sont absents.
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Tableau n°2 : répartition des laveurs selon la tranche d’4ge

Tranche d’age Nombre de personnes %
Moins de 25 ans 90 36
26 — 40 ans 130 52
41 — 60 ans 30 12
Plus de 60 ans 0 0
Total 250 100

Source : données issues de I’enquéte de terrain, avril 2025

A la lecture de ces informations, on peut dire que les laveries privées de véhicules dans le centre et le

péricentre de Libreville sont plutdt une activité dominée par des adultes et des jeunes adultes. Qu’en est-
il de la nationalité ?

2.2.2. Répartition des laveurs selon la nationalité

Le tableau n°3 présente la répartition des laveurs selon la nationalité. Il ressort des 250 individus
rencontrés sur le terrain que les Maliens (24%) et les Burkinabé (20,8%) sont les plus représentés, suivis
par les Camerounais (19,6%) et les Béninois (14%). Les Togolais (8,4%), les Sénégalais (6,8%), les
Nigérians (4%) et les Gabonais (2, 4%) occupent respectivement le bas du tableau.

Tableau n°3 : La répartition des laveurs selon la nationalité

Nationalité Nombre de % Nationalité Nombre de %
personnes personnes

Béninois 35 14 Burkinabé 52 20,8

Camerounais 40 19,6 Nigérian 10 4

Gabonais 6 2,4 Sénégalais 17 6,8

Malien 60 24 Togolais 21 8,4

Source : données issues de 1’enquéte de terrain, avril 2025

A la lecture du tableau n°3, on peut avancer que des huit nationalités répertoriées, les laveries privées
de véhicules dans le centre et le péricentre de Libreville sont une activité contrdlée par de ressortissants
étrangers. Intéressons-nous au mode de recrutement de ces populations.

2.2.3. Le mode de recrutement des laveurs

Le tableau n° 4 présente le mode de recrutement des laveurs. Trois variables ont servi pour comprendre
I’insertion des laveurs a savoir : le quartier de résidence, la nationalité, I’ethnie. La nationalité a été

choisie a 76,4%, le quartier de résidence a rencontré 17,2% des répondants et I’ethnie a obtenu 6,4%
des réponses.

Tableau n°4 : La répartition du mode de recrutement des laveurs

Mode Oui % Non % Total
Proximité de résidence 43 17,2 207 82,8 100
Nationalité 191 76,4 59 23,6 100
Ethnie 16 6,4 234 93,6 100

Source : données issues de I’enquéte de terrain, avril 2025

Au regard des données contenues dans le tableau n°3, on peut affirmer que le mode de recrutement dans
les laveries privées de véhicules dans le centre et le péricentre de Libreville est plutot influencé par la
nationalité que la proximité du lieu de résidence ou I’appartenance ethnique.
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2.2.4. Répartition des revenus des laveurs

Un autre point que soulévent les laveries reste les revenus procurés par cette activité. Or, décrocher des
laveurs les informations sur les ressources qu’ils obtiennent est vite apparu comme une gageure. Pour y
parvenir, nous avons fait une projection journaliére, hebdomadaire et mensuelle a partir du lavage a
I’unité (2000 Francs-cfa). Sur la base de deux hypothéses : une basse et une hypothése haute, nous avons
dressé le tableau n° qui reprend les revenus des laveurs du tableau n°5.

Une laverie qui nettoie cinq véhicules fait une recette journaliére 10 000 Francs-cfa, 70 000 Francs-cfa
par semaine et 280 000 Francs-cfa par mois (hypothése basse). Une autre qui lave 20 véhicules fait une
recette journaliére 40 000 Francs-cfa, 280 000 Francs-cfa par semaine. Les recettes mensuelles de cette
laverie s’éleveront jusqu’a 1 120 000 Francs-cfa par mois (hypothése haute).

Tableau n°S : répartition des revenus des laveurs

Lavage a I’'unit¢ | Nombre de Cumul/jour | Cumul/semaine | Cumul/mois
en CFA véhicules
5 10 000 70 000 280 000
10 20 000 140 000 560 000
2000 15 30 000 210 000 840 000
20 40 000 280 000 1 120 000
25 50 000 350 000 1 400 000

Source : données issues de 1’enquéte de terrain, avril 2025

Au vu des chiffres affolants que laisse découvrir le tableau n°5, on peut comprendre aisément
I’appétence de I’ouverture des laveries dans la ville de Libreville et leur croissance dans le centre et le
péricentre.

2.2. Un fonctionnement des laveries hostile a la circulation
2.2.1. Capacité en places de parking des laveries privées

La capacité en places de parking a constitué¢ un ¢lément déterminant du fonctionnement des laveries
privées.

Tableau n°6 : capacité en places de parking des laveries privées

Oui % Non %
Parking 8 26,26% 22 73,34%
Source : données issues de I’enquéte de terrain, avril 2025

Comme I’indiquent les chiffres contenus dans le tableau n°6, la majorité des laveries ne possedent pas
de parking (73,34%). Ils sont amenés a occuper les lieux réservés aux usages piétonniers.

2.2.2. Typologie de stationnement dans les laveries privées

Le tableau n° 7 revient sur le type de stationnement qui régne dans les laveries privées. Divisé en deux
sortes, le stationnement a donné les résultats qui suivent.

Tableau n°7 : Type de stationnement dans les laveries privées

Type Nombre de laveries %
Stationnement latéral 10 33,33
Stationnement bilatéral 20 66,67
Total 30 100

Source : données issues de 1’enquéte de terrain, avril 2025
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Suivi par le stationnement latéral (33,33%), le stationnement bilatéral domine les laveries privées avec
66,67%. 1l a tendance a empécher la libre circulation.

3. Discussion

La présente étude s’est proposé d’analyser les laveries privées de véhicules dans le centre et le péricentre
de Libreville dans le sens de leur aménagement pour permettre une fluidité de la circulation dans le
centre-ville. Les résultats qu’elle livre révelent une explosion des laveries autonomes et un blocage de
la circulation en direction du centre-ville.

D’abord, pour la croissance des laveries privées, la carte établie a cet effet et les éléments
sociodémographiques qui les accompagnent confirment bien I’explosion de I’offre privée. Cette
situation s’explique par la concentration dans le coeur de la ville des éléments permettant 1’urbanité des
citadins comme les ministéres, les banques, les commerces, les lieux de culte, etc. qui se sont peu
accompagnés de laveries de véhicules. Cette croissance révele une carence en matiére de création
d’emplois dont se saisissent maintenant les promoteurs privés dans un pays ou certains emplois ont
souvent été, a tort ou a raison, réservés aux ressortissants étrangers.

Ensuite, concernant le blocage de la circulation vers le centre-ville, les résultats ont montré que trois
quarts des laveries (73,34%) dans la zone qui nous intéresse, ne disposent pas de parking, et qu’a coté
de cela, deux laveries sur trois (66,67%) pratiquent le stationnement bilatéral. Autrement dit, apres le
lavage, les véhicules sont immédiatement positionnés de part et d’autre de la voie publique. Ce qui réduit
considérablement la fonction circulatoire pour laquelle la route a été créée et engendre des difficultés de
circulation évidentes (cf. photo de terrain pres du carrefour Nombakélé a quelques encablures du centre-
ville).

Photo illustrant le stationnement bilatéral a la laverie de Batavéa

Ze= e s
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Source : cliché Guy Obain BIGOUMOU MOUNOUUNGA pris le 08/11/2025

L’étude qui nous occupe a particulierement mis en relief le mode de recrutement dans les laveries et les
revenus tirés de 1’activité. Organisées autour de la nationalité, les laveries a Libreville se présentent
comme des secteurs stratégiquement contrdlés par les ressortissants étrangers pour des emplois négligés
par les nationaux.
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KEGNE FODOUOP (1993) dans une étude qu’il méne a Yaoundé au Cameroun, montre plutdt que les
laveries de voitures recrutent les travailleurs par affinité ethnique, voire régionale. Le terrain librevillois
apporte une nuance sur les structures sociodémographiques qui occupent les laveries de véhicules
aujourd’hui.

Aussi, les laveries se sont révélé de véritables complexes financiers qui entretiennent les personnes qui
les occupent, mais aussi les caisses municipales. Les chiffres recueillis donnent le vertige dans la mesure
ou les revenus des laveurs concurrencent fortement les salaires des fonctionnaires gabonais. A I’inverse,
dans I’¢tude menée dans la capitale camerounaise, les gains tirés de I’activité servent de survie a ceux
qui occupent les laveries. Cette dichotomie trouve entre autres une explication dans le pouvoir d’achat
et le niveau de vie qui seraient élevés au Gabon.

Une autre information a 1’actif de la présente étude : les difficultés de circulation dans le centre-ville.
65% des laveries rencontrées dans le centre et le péricentre utilisent le stationnement bilatéral et 35% le
stationnement latéral. Cette pratique a une forte incidence sur la circulation routiére dans la mesure ou
elle a tendance a réduire 1’espace de circulation. Les embouteillages sont souvent 1égions dans la zone
de Likouala a Saint-Germain ou les laveries se sont développées sur les tournants dans la cité ou encore
pres des carrefours. Ces observations de terrain croisent les propos que nous avons eus des entretiens
avec les agents de la Mairie selon lesquels la plupart des laveries sont opérationnelles avant d’obtenir
des autorités compétentes I’autorisation d’ouvrir. Ce qui empéche 1’application de normes en la matiere.

Dans une étude sur la carence des aires de stationnement et son impact sur la circulation dans la
commune de Libreville, GNEGUITSILA KOUPI (2008) établissait déja ce constat dans les quartiers
proches du centre-ville. ENGO ASSOUMOU (2008) et ZOO EYINDANGA (2011) inscrivent leurs
travaux dans la méme veine. La présente étude corrobore ce constat et milite pour une amélioration des
laveries autonomes de véhicules.

Conclusion

Cette étude a cherché a comprendre les difficultés de circulation dans le centre-ville en lien avec la
présence des laveries privées de véhicules dans cette partie essentielle de la ville. L objectif recherché
est de montrer I’importance des laveries réglementées dans la fluidité de la libre circulation. L’étude a
fait I’hypothése selon laquelle, les laveries privées qui se développent dans le centre et le péricentre de
la capitale gabonaise ne respectent pas les normes exigées pour opérer, ce qui est a 1’origine des
difficultés de circulation que I’on observe aujourd’hui. Cela nous conduit a adopter une méthode basée
sur le questionnaire administré auprés de 250 laveurs répartis dans 31 laveries et des entretiens avec des
agents de la mairie sur les conditions d’ouverture des laveries. Les résultats ont montré que 73,34% des
laveries ne disposent pas de parking et 66,67% pratiquent du stationnement bilatéral. Ces données ne
favorisent pas la fluidité de la circulation dans le coeur de la ville trés fréquenté par les librevillois en
raison de la concentration des emplois, des services.
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