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Editorial

Comme intelligence de 1’espace et savoir stratégique au service de tous, la géographie ccuvre
constamment a une meilleure compréhension du monde a partir de ses approches et ses méthodes, en
recourant aux meilleurs outils de chaque époque. Pour les temps modernes, elle le fait a I’aide des
technologies les plus avancées (ordinateurs, technologies géospatiales, a savoir les SIG, la télédétection,
le GPS, les drones, etc.) fournissant des données de haute précision sur la localisation, les objets et les
phénomeénes. Dans cette quéte, les dynamiques multiformes que subissent les espaces, du fait
principalement des activités humaines, offrent en permanence aux géographes ainsi qu’a d’autres
scientifiques des perspectives renouvelées dans 1’appréciation approfondie des changements opérés ici
et 1a. Ainsi, la ruralité, 'urbanisation, 1’industrialisation, les mouvements migratoires de populations, le
changement climatique, la déforestation, la dégradation de I’environnement, la mondialisation, etc. sont
autant de processus et de dynamiques qui modifient nos perceptions et vécus de I’espace. Beaucoup plus
récemment, la transformation numérique et ses enjeux sociaux et spatiaux ont engendré de nouvelles
formes de territorialité et de mobilité jusque-la inconnues, ou renforcé celles qui existaient au préalable.
Les logiques sociales, économiques et technologiques produisant ces processus démographiques et ces
dynamiques spatiales ont toujours constitué un axe structurant de la pensée et de la vision géographique.
Mais, de plus en plus, les sciences connexes (sciences sociales, sciences économiques, sciences de la
nature, etc.) s’intéressent elles aussi a I’analyse de ces dynamiques, contribuant ainsi a I’enrichissement
de la réflexion sur ces problématiques. Dans cette perspective, la revue Géovision qui appelle a observer
attentivement le monde en vue de mieux en comprendre les évolutions, offre aux chercheurs intéressés
par ces dynamiques, un cadre idéal de réflexions et d’analyses pour la production d’articles originaux.
Résolument multidisciplinaire, elle publie donc, outre des travaux géographiques et démographiques,
des travaux provenant d’autres disciplines des sciences humaines et naturelles. Géovision est éditée sous
les auspices de la Commission des Etudes Africaines de I’Union Géographique Internationale (UGI),
une instance spécialement créée par I’UGI pour promouvoir le débat académique et scientifique sur les
enjeux, les défis et les problémes spécifiques de développement a 1'Afrique. La revue est semestrielle,
et parait donc deux fois par an (en anglais et en francais).

La rédaction
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4 AVERTISSEMENT

Le contenu des publications n’engage que leurs auteurs. La Revue Géovision ne
8
peut, par conséquent, étre tenue responsable de I'usage qui pourrait en étre fait.

)
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Résumé

Dans un contexte de mondialisation ou la mobilité constitue un levier essentiel du développement,
I’enclavement fonctionnel des zones rurales demeure une contrainte majeure a la valorisation de
I’économie agricole. La sous-préfecture de Bonon, située dans la région de la Marahou¢ (Centre-Ouest
de la Cote d’Ivoire), illustre cette situation. L’étude se propose d’analyser I’incidence de la défaillance
du systéme de transport sur la dynamique socio-économique des ménages agricoles. La démarche repose
sur une enquéte transversale menée aupres de 183 ménages répartis dans huit localités, sélectionnées
selon leur accessibilité, leur poids agricole et leur position géographique. Les données ont été recueillies
a l’aide de questionnaires, d’entretiens et d’observations de terrain, puis traitées a 1’aide des logiciels
IBM Statistics et Excel 2016. Les résultats révélent un réseau routier faiblement entretenu, caractérisé
par des pistes rurales dégradées, une précarité des moyens de transport et une inégale accessibilité aux
marchés. Prés de 65% des localités demeurent inaccessibles en toutes saisons, entrainant une forte
disparité des prix agricoles. Le régime de banane s’achéte en moyenne a 75 F CFA dans les zones
enclavées contre 400 F CFA sur le marché urbain de Bonon. Cette situation réduit les revenus agricoles,
accentue la vulnérabilit¢ des ménages et compromet la durabilit¢ du développement local. Le
désenclavement des zones de production apparait dés lors comme un impératif pour améliorer les
conditions de vie, stimuler les échanges et promouvoir un développement rural durable respectueux de
I’environnement.

Mots clés : Bonon, Enclavement fonctionnel, économie agricole, développement rural, transport,

Abstract

In a globalized context where mobility constitutes a key driver of development, functional enclavement
in rural areas remains a major constraint to the valorization of the agricultural economy. The sub-
prefecture of Bonon, located in the Marahoué region (Central-West Cote d’Ivoire), provides a
representative case study of this issue. The objective of this research is to analyze the impact of transport
system deficiencies on the socio-economic dynamics of farming households. A cross-sectional survey
was conducted among 183 households distributed across eight localities selected based on their
accessibility, agricultural weight, and geographical position. Data were collected through
questionnaires, interviews, and field observations, and processed using IBM Statistics and Excel 2016.
Results show a poorly maintained road network characterized by degraded rural tracks, precarious
means of transport, and unequal access to markets. Approximately 63% of localities remain inaccessible
throughout the year, leading to a strong disparity in agricultural prices: a bunch of plantain sells for an
average of 75 CFA F in isolated areas compared to 400 CFA F in Bonon’s urban market. This situation
considerably reduces farmers’ incomes, increases household vulnerability, and undermines the
sustainability of local development. Therefore, the opening up of production areas emerges as a key
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priority to improve living conditions, enhance market access, and foster a more resilient and
environmentally sustainable rural economy.
Keywords: Bonon, Functional Enclavement, farming economy, farming development,

Introduction

L’enclavement fonctionnel demeure aujourd’hui une contrainte majeure au développement des
économies rurales en Afrique subsaharienne. Dans un contexte de mondialisation ou la mobilité des
personnes et des biens constitue un levier fondamental de la croissance territoriale, les zones rurales peu
accessibles continuent d’étre marginalisées du processus de développement. Selon H. Yesguer (2009,
p. 12), ’enclavement se définit comme une situation d’isolement géographique qui limite I’acces des
populations aux marchés, aux infrastructures et aux services sociaux de base. Cette condition contribue
a renforcer les inégalités spatiales et a freiner la dynamique économique des territoires agricoles.

Plusieurs travaux mettent en évidence la relation étroite entre accessibilité, infrastructures de transport
et performance économique. Pour A. Lothore et P. Delmas (2009, p. 6), la qualité du réseau routier
conditionne la fluidité des échanges et la compétitivité des produits agricoles sur les marchés. De méme,
N. E. Fofiri, L. Temple et J. P. Ndame (2011, p. 8) soulignent que I’état des routes rurales influence
directement la structuration des espaces marchands et le niveau des prix agricoles. Dans cette
perspective, B. I. Antoine et al. (2012, p. 1) montrent que 1’éloignement et la dégradation des voies
d’acces réduisent le volume de production et les revenus des ménages agricoles, accentuant leur
vulnérabilité socio-économique. En Cote d’Ivoire, P. Janin (2001, p. 237) reléve que plus de la moitié
des producteurs agricoles des zones rurales sont affectés par les difficultés d’acheminement de leurs
récoltes, ce qui freine la valorisation de leur travail et aggrave la pauvreté locale.

La sous-préfecture de Bonon, située dans la région de la Marahoué (Centre-Ouest de la Cote d’Ivoire),
illustre cette problématique. Malgré un fort potentiel agricole, cette zone est marquée par la dégradation
avancée de ses routes rurales, la rareté des moyens de transport motorisés et la difficulté d’accés aux
marchés. Ces contraintes limitent la commercialisation des produits vivriers, notamment la banane
plantain, principale source de revenus apres le café-cacao, et entrainent une détérioration progressive
des conditions socio-économiques des ménages agricoles.

Dés lors, une question centrale se pose : comment I’enclavement fonctionnel participe-t-il a la
dégradation de I’économie rurale dans la sous-préfecture de Bonon ? Pour y répondre, cette étude vise
a analyser les interactions entre 1’état du systéme de transport, les niveaux d’accessibilité et la
performance économique des populations rurales. Plus précisément, il s’agit d’identifier les principaux
facteurs de 1’enclavement fonctionnel, d’évaluer leur influence sur les prix et les revenus agricoles, et
de discuter des perspectives de désenclavement durable susceptibles de favoriser un développement
rural inclusif et respectueux de I’environnement.

1- Méthode et matériels

Cette recherche s’inscrit dans une approche descriptive et analytique visant a comprendre les
interactions entre enclavement fonctionnel et dynamique de 1’économie agricole dans la sous-préfecture
de Bonon. La démarche méthodologique adoptée repose sur une combinaison de méthodes qualitatives
et quantitatives, permettant d’appréhender a la fois les dimensions physiques, économiques et sociales
du phénoméne étudié.

1.1- Présentation de l’espace d’étude

L’étude a été conduite dans la sous-préfecture de Bonon, localisée dans la région de la Marahoué, au
Centre-Ouest de la Cote d’Ivoire. Ce territoire a forte vocation agricole est marqué par une production
vivriére abondante, notamment la banane plantain, le manioc et 1’igname, mais demeure confronté a de
sérieuses difficultés d’accessibilité et de transport. La carte 1 ci-apres présente la Sous-préfecture de
Bonon choisie comme zone d’étude.
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Carte 1 : Présentation de la Sous-préfecture de Bonon et des localités enquétées
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1.2- Population et échantillonnage

La population cible est constituée des ménages agricoles de la sous-préfecture. En raison de I’absence
de statistiques précises sur les effectifs de ménages dans plusieurs localités rurales, un échantillonnage
par quotas a été retenu, fondé sur un choix raisonné des sites d’enquéte selon quatre critéres : la

disponibilité d’infrastructures routiéres, la taille démographique et spatiale, le poids agricole, et la

position géographique.
Au total, 183 ménages ont été enquétés dans huit localités que sont : Bonon, Bognonzra, Yobouekro,
Toussakro, Gbangbokouadiokro, N’doli Yaokro, Saliakro, et Yaokro. Le tableau 1 présente le nombre de

ménages enquétés par localité.
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Tableau 1 : Effectifs de ménages a enquéter par localité

Localités Position par rapport au | Effectifs des
parc national de la chefs de ménages
Marahoué enquétés

Ville 1 | Bonon Hors du parc 50
Village 2 | Bognonzra Hors du parc 30
3 | Yobouekro Hors du parc 30

Gros 4 | Gbangbokouadiokro A Dintérieur du parc 30
campements 5 | N’doli Yaokro A Pintérieur du parc 30
6 | Toussakro Espace SODEFOR 05

Petits 7 | Yaokro Espace SODEFOR 05
campements 8 | Saliakro Hors du parc 03
TOTAL 183

Source : Nos enquétes, 2021

1.3- Collecte des données

Les données utilisées sont a la fois primaires et secondaires. Les données primaires proviennent des
enquétes de terrain réalisées a I’aide d’un questionnaire structuré administré au chef de ménage, portant
sur le niveau de production, les itinéraires de commercialisation, les revenus agricoles, les conditions
d’accés au transport et les stratégies de contournement. Des entretiens semi-directifs ont également été
menés aupres des autorités locales, responsables de transport et commergants agricoles. Enfin, des
observations directes et participatives ont permis de documenter I’état du réseau routier et les moyens
de transport utilisés.

Les données secondaires ont été recueillies aupres des services techniques, des collectivités territoriales
et de la documentation scientifique disponible.

1.4- Traitement et analyse des données

Les données quantitatives ont été traitées a 1’aide des logiciels IBM SPSS Statistics et Microsoft Excel
2016, afin de produire des tableaux, graphiques et indicateurs statistiques. Les données qualitatives ont
fait I’objet d’une analyse de contenu thématique. Pour la représentation spatiale, les logiciels QGIS 2.12
et Adobe Illustrator ont été utilisés afin d’élaborer les cartes et figures explicatives.

Cette démarche méthodologique a permis d’articuler les dimensions spatiales, économiques et sociales
de I’enclavement fonctionnel, en vue d’en dégager les implications sur la durabilit¢ de 1’économie
agricole dans la sous-préfecture de Bonon.

2- RESULTATS

Nos investigations ont permis d’obtenir des résultats structurés autour de trois points essentiels que sont
: la défaillance du systéme de transport comme facteur d’accentuation de I’enclavement fonctionnel dans
la sous-préfecture de Bonon ; la dégradation des revenus agricoles liés au probléme de transport ; et les
mesures pour la réduction des difficultés de transport comme ¢1ément de développement rural.

2.1- La défaillance du systéme de transport, un facteur déterminant de l’enclavement
fonctionnel a Bonon

2.1-1- Un réseau routier en état de dégradation et de fermeture a Bonon

Les routes sont a la fois support des échanges économiques et une réponse de mobilité des hommes.
Lorsqu’elles ne sont pas fiables, cela constitue un obstacle pour I’économie surtout en zone rurale, ce a
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quoi la sous-préfecture de Bonon est confrontée. La carte 2 ci-aprés donne un apercu du réseau routier
de Bonon.
Carte 2 : Présentation du réseau routier de la sous-préfecture de Bonon en 2023
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Le réseau routier dans la sous-préfecture de Bonon reste dans I’ensemble faible. Hormis la nationale A6
qui traverse cette zone, ce vaste territoire ne dispose que de deux voies secondaires entretenues de facon
irréguliére. La premiere relie la ville de Bonon a la sous-préfecture de Gonan et la seconde part du
village de Bognonzra jusqu’a dépasser le campement Koffikro. Toutes les autres localités sont
accessibles que par des pistes rurales non reprofilées, dégradées et par endroit fermées. Les photos 1 et
2 montrent 1’état de fermeture et de dégradation de ces pistes.
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Photo 1 : Piste villageoise Bonon-Toussakro Photo 2 : Voie secondaire Bonon-Gonan

Prise de vue : N’GUESSAN, Juin 2021 Prise de vue : N’ GUESSAN, Aofit 2021

La photo 1 met en lumiére 1’état de dégradation et de fermeture de la voie qui relie le campement de
Toussakro a la ville de Bonon. Cette voie est quasiment dégradée et ne facilite pas le passage des
véhicules de transport. Tant bien méme que les passages a motos et a vélos sont trés pénibles. De méme,
la photo 2 donne un apercu de 1’état de dégradation de la voie secondaire qui relie Bonon a Gonan (sous-
préfecture de Zaguiéta). La dégradation s’annonce avec acuité pendant la saison des pluies. Par ailleurs,
de nombreux ponts réalisés sur ces voies sont faits a la maniére traditionnelle et connaissent une
détérioration avancée. La photo 3 est un bel exemple.

Photo 3 : Pont de fortune sur I’axe Bonon-Toussakro

b 58 s L =

S ~ | Planches de bois
Prise de vue : N’GUESSAN, Juillet 2020 combinés au sable

Cette photo présente un pont de fortune sur la voie qui relie la ville de Bonon a la localité de Toussakro.
Ce pont a ét¢ concu a base de bois et de sable. Vu son état défectueux, il ne permet pas le passage des
véhicules et encore moins des engins transportant des marchandises en direction du marché de la ville
de Bonon.
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2.1-2- Une précarité des moyens de transport dans la sous-préfecture de Bonon

La disponibilité permanente des véhicules de transports est un véritable probléme a Bonon. Cette
situation se justifie en partie par le mauvais €tat des routes qui ne permet pas la circulation a tout endroit.
La carte 3 présente les différents moyens de transport a Bonon.

Carte 3 : Différents moyens de transport pour I’accés aux localités de la sous-préfecture de
Bonon
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Il transparait sur cette carte une inégalité d’accés aux moyens de transport pour la satisfaction des
déplacements des populations. Environ 63% des localités sont inaccessibles par véhicules en tout temps
et sont donc totalement enclavées contre 37% qui ont un accés facile par véhicules en toutes saisons.
Les taxi-motos paraissent comme les moyens de transport les plus dominants a Bonon car adaptables a
1’état des routes et sur les pistes. Par ailleurs, les véhicules de transport sont plus denses sur la nationale
A6 et sur ’axe Bonon-Gonan et plus rare sur les autres.

L’acces aux moyens de transport n’est pas homogéne dans la sous-préfecture de Bonon en raison de
I’état de dégradation du réseau routier. Cela participe considérablement a la variation des prix des
produits agricoles et fragilise I’économie rurale dans la sous-préfecture de Bonon.
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2.2- Dégradation des revenus agricoles face a un systéeme de transport défaillant : I’exemple
du commerce de banane

Les obstacles d’accés au marché constituent un facteur d’accentuation de la détérioration des revenus
des ménages surtout en milieu rural. La figure 1 est un mod¢le qui décrit I’implication des facteurs
déterminants dans la dégradation des prix des produits agricoles.

Figure 1 : Interaction de facteurs dans la variation des prix d’achat de banane 42 Bonon
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Source : N°GUESSAN Francis, 2023

La variation des prix d’achat de banane dans la sous-préfecture de Bonon résulte de nombreux facteurs
dont la défaillance du systéme de transport parait éminente. En amont, les problémes socio-économiques
et politiques influent considérablement sur les politiques d’aménagement routier. En effet, les gros
campements qui fournissent 1’essentiel de la production agricole sont localisés a I’intérieur du parc
national de la Marahoué. En raison de leur installation illégale, la population ne peut bénéficier des
avantages de la politique d’aménagement routier. Ainsi, les pistes deviennent de plus en plus
impraticables et la commercialisation des produits sans intérét pour les paysans car I’acheminement des
produits agricoles vers le marché se heurte a plusieurs difficultés. Quant aux autres localités, le
reprofilage des voies secondaires et des pistes villageoises n’est pas régulier et inexistant par endroit.
Selon nos enquétes (2020), 65% des localités rurales sont enclavées. Cette situation constitue un obstacle
a I’accés au marché central surtout ne saison pluvieuse. En effet, un acheteur de banane en témoigne :
« Lorsque la route est trés degradée, les véhicules en location refusent de renter pour faire sortir nos
produits. Parfois, une bonne partie de la banane déja achetée pourrit avant qu’une solution ne soit
trouvée. Ce qui nous contraint a diminuer les prix d’achat bord-champ. ».

Par conséquent, la banane connait une variation du prix d’achat sur toute 1’étendue de Bonon.
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2.2-1- Une variation des prix de vente de banane a I’échelle de la sous-préfecture de Bonon

D’une maniére générale, le prix d’achat de la banane varie selon I’état de la route et le cott du transport
pour I’acces a la localité. En effet, les localités qui se trouvent a proximité de la ville de Bonon avec une
aisance d’acces a la voie nationale dont Bognonzra et Yobouekro, bénéficient d’un prix de vente
acceptable (200f/régime) par rapport aux localités ¢loignées (Saliakro : 75f/régime). Deux périodes
interférent sur les prix d’achat de banane. La période d’abondance qui s’étend du mois d’Octobre au
mois de Février et la période de pénurie qui commence en Mars jusqu’au mois d’Aofit.

Dans les localités enclavées, les prix d’achat restent dérisoires sur toutes les périodes. Sur le marché
central, les prix doublent pendant la période de pénurie. Le colit moyen du régime de banane représenté
sur la carte 3 est le résultat de la moyenne des prix des deux périodes. Ces prix constituent une valeur
moyenne du prix d’achat de la banane sur toutes les périodes. La carte 4 met en relief la moyenne des
prix unitaires d’un régime de banane a I’échelle des localités de Bonon.

Carte 4 : Coiit moyen du régime de banane dans les localités de Bonon
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Le colit moyen du régime de banane dans les localités enclavées de la sous-préfecture de Bonon reste
dans I’ensemble faible sur toutes les saisons. Ce prix varie différentiellement selon les localités. Les
localités inaccessibles par véhicules de transport connaissent un prix d’achat dérisoire. Il s’agit des
localités de Toussakro, Saliakro et celles du parc comme Gbangbokouadiokro et N’Doli Yaokro. Par
contre, les localités accessibles en toutes saisons bénéficient d’un prix d’achat acceptable. Dans la ville
de Bonon ou se trouve le plus grand marché potentiel de consommation de ladite sous-préfecture, le prix
du régime de banane est plus important. Ce prix est acceptable dans les localités situées a proximité de
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la voie nationale telles que Bognonzra et Yobouekro. Alors que, les autres localités présentent un prix
d’achat tres faible en raison du probléme d’écoulement. Ce prix ne peut pas excéder les 200f. Les photos
5 et 6 dénoncent la variation de ces prix entre le milieu rural et la ville.

Photo 4 : Banane en vente a Yaokro Photo 5 : Banane en vente au marché urbain

5 régimes de banane a 1000 FCFA 4 régimes de banane a 2500 FCFA

Prise de vue : N°GUESSAN, juillet 2021

Ces photos traduisent la variation des prix de vente de la banane plantain a travers les localités de Bonon.
En effet, 5 régimes de banane a 1000 FCFA a Yaokro tandis que 4 régimes sont vendus au prix de 2500
FCFA au marché de la ville de Bonon. Nous déduisons de cela que le prix d’achat bord-champ de banane
des localités enclavées reste faible. Mais, ces prix connaissent une hausse sur le marché de la ville de
Bonon. Ces prix dépendent du coit de transport qui est déterminé selon 1’état des routes. Pour une
distance d’environ 11 kilométres de Bonon a Yaokro, le déplacement d’un taxi-moto s’éleve a 3000
francs CFA pour le transport de marchandises en raison de I’état de dégradation des routes. Cette
situation pousse les populations de ces localités sans moyens de transport & parcourir de longues
distances a pied pour atteindre le marché urbain en vue d’augmenter leurs revenus. La distance influe
considérablement sur les revenus des paysans.

2.2-2- L’éloignement au marché urbain, facteur d’accentuation et de détérioration des revenus

La distance reste un déterminant essentiel de I’enclavement. Elle constitue un véritable obstacle de
déplacement surtout lorsqu’elle est accentuée par le mauvais état des routes et I’absence de moyens de
transport. Le marché de Bonon constitue le pdle attractif des échanges dans la sous-préfecture. La
majorité des localités méme ¢loignées préferent s’y rendre chaque vendredi. La carte 5 donne un apergu
des itinéraires de marché.
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Carte 5 : Flux des ménages a destination de leurs marchés préférés dans la sous-préfecture de
Bonon
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71% des chefs de ménages interrogés lors de nos enquétes préferent le marché urbain pour la vente de
leurs produits ainsi que I’achat d’autres besoins chaque semaine. Toutefois, 27% d’entre eux justifient
ce choix de la non existence d’autre marché de proximité beaucoup plus approprié¢ au niveau des prix et
des besoins de premicre nécessité.

Ainsi, I’¢loignement au marché de la ville de Bonon interfére sur le prix d’achat de la banane dans les
localités rurales. Cette situation se traduit sur la figure 2 qui montre la courbe d’évolution du coflit moyen
de la banane sur les périodes de pénurie et d’abondance.

Revue du Laborataire Africain de Démographie et des Dynarriques Spatiales, Départerent de Géographie _Uhiversité Alassane Ouattara
LABORADDYS
bl
e@\ﬁs

Migux Comprendre |'Espace



Géovision Meux carrprendre l'egpace NP 14_Décenbre 2025 Volure 1 ISSN: 2707-0395

Figure 2 : Evolution du coiit moyen du régime de banane sur les périodes de pénurie et
d’abondance selon éloignement a la ville
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Source : Nos enquétes, juillet 2023
Le prix d’achat du régime de banane baisse au fur-et-a-mesure qu’on s’¢éloigne de la ville de Bonon et
de la nationale A6. La courbe de tendance illumine bien évidemment sur la régression du prix d’achat
de la banane dans les localités ¢loignées. Ces localités connaissent des prix d’achat de banane dérisoires
en raison de 1’éloignement au marché et du probléme d’accés au moyen de transport. La hausse du prix
d’achat au niveau de I’espace urbain est inhérente a la forte demande et a I’exportation de la banane vers
d’autres régions du pays mais aussi des pays voisins.
Dans la majorité des localités de la sous-préfecture de Bonon, la banane se place comme une source de
revenus importante. Ainsi, la défaillance du systéme de transport diminue considérablement le revenu
des paysans. Le désenclavement des zones agricoles est nécessaire.

2.3- Le désenclavement des zones agricoles : une voie prometteuse pour un développement
agricole durable

La notion de développement durable est apparue dés les années 60, au moment ou I’idée d’une
croissance économique illimité commencait & étre remise en cause. Aujourd’hui de maniére
consensuelle, le concept de développement durable est défini comme « un développement qui répond
aux besoins du présent sans compromettre la capacité des générations futures a répondre aux leurs ». Ce
concept revét trois aspects essentiels : social, économique et environnemental. Sous ces aspects, le
systéme de transport joue un réle prépondérant.

2.3-1- Un systéme de transport fiable pour ’amélioration de la situation socio-économique des
populations agricoles

Le désenclavement s’inscrit dans le vaste champ du processus de développement durable. 1l participe
au développement socio-économique. Cette opération qui consiste a une ouverture sur les zones
difficiles d’acces et €loignées qui soient connectées a travers un réseau de transport fiable, parait comme
un moyen important pour promouvoir la commercialisation des produits agricoles. Si 1’agriculture
constitue le pilier de I’économie de nombreux pays en occurrence celle de la Cote d’Ivoire, nous devons
admettre que les routes et les moyens de transport sont primordiaux pour favoriser les échanges entre
zones rurales et zones urbaines d’une part, et entre les régions d’autre part.

L’agriculture est un maillon essentiel du développement durable. Nonobstant ses externalités

environnementales, I’agriculture joue un rdle crucial dans le développement socio-économique. Mais
lorsque les productions agricoles n’arrivent pas a atteindre les marchés en raison de la dégradation des
voies de communication comme le cas de la sous-préfecture de Bonon, cela limite les échanges et
constitue un obstacle a ’amélioration des conditions de vie des populations. Au moment ou les prix
d’achat des produits vivriers bord-champ baissent, les prix de vente sur les marchés urbains connaissent
une hausse. Cette situation résulte de la défaillance du systéme de transport qui a des répercussions sur
la vie des populations rurales comme urbaines. En effet, chez les populations rurales, les revenus
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agricoles diminuent car avec le prix d’achat dérisoire des produits vivriers, les ménages consacrent une
grande partie de leur revenu des cultures de rente dans quasiment toutes les dépenses de diverses natures.
Ils sont donc limités a s’acquérir d’autres besoins du quotidien. Quant aux populations de la ville, la
hausse du prix de vente des produits vivriers sur le marché favorise la cherté de la vie, ce qui ne permet
pas aux populations les plus vulnérables d’améliorer leurs conditions alimentaires.

L’enclavement est un obstacle a dépasser pour assurer un développement local harmonieux. Pour ce
faire, le systéme de transport doit &tre pris en compte dans les politiques de développement afin de
redynamiser les échanges pour une meilleure condition de vie socio-économique des populations.

2.3-2- Désenclavement et transport, deux politiques au respect de I’environnement

La relation entre transports et développement durable est de celles qui sont rarement mises en avant par
la littérature économique sur le développement. Pourtant, les transports apparaissent essentiels a la
mobilité des personnes et des biens, a la création d’emplois et & 1’acces aux marchés, qui jouent tous un
role central dans la question de développement économique. La figure 3 montre 1’interaction entre
enclavement et développement durable.

Figure 3 : Modéle d’interaction enclavement et développement durable
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L’enclavement fonctionnel dans la sous-préfecture de Bonon est marqué par la défaillance du systéme
de transport qui limite les possibilités d’acceés au marché. Cela constitue un obstacle pour la valorisation
de I’économie agricole. La dégradation des routes réduit I’accés aux moyens de transport et freine
I’écoulement des produits agricoles sur le marché. Cette situation dégrade les revenus des paysans et les
expose dans une velléité de production agricole. Tout ceci, ne permet pas dans une certaine mesure
d’aboutir a un développement qui pourrait satisfaire les besoins du présent sans compromettre ceux du
futur. Pourtant, la politique du désenclavement et du transport a des externalités sur I’environnement. A
ce stade, une position particuliére est requise. Améliorer le systéme de transport sans toutefois porter
atteinte a ’environnement. En effet, la destruction des arbres en élargissant ou en ouvrant les voies de
communication, doit obéir a certaines normes pour le respect de la biodiversité. Par ailleurs, les
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pollutions atmosphériques a travers le dégagement des gaz d’échappement (CO2) doivent étre
réglementées.

Ainsi, la mise en place des infrastructures routiéres et le développement du transport tant sollicités dans
la sous-préfecture de Bonon pour I’amélioration des conditions socio-€conomiques des populations,
doivent étre soucieux de I’environnement pour relever le défi du développement durable.
L’environnement parvient donc comme un é€lément crucial a respecter dans le processus de
développement durable.

3- DISCUSSION

Les résultats de cette étude confirment que 1’enclavement fonctionnel constitue une contrainte majeure
au développement de I’économie agricole dans la sous-préfecture de Bonon. L’état dégradé des routes,
la précarité¢ des moyens de transport et la distance aux marchés limitent considérablement la mobilité
des personnes et des biens, affectant directement les revenus des producteurs. Ces observations
corroborent les conclusions de I. A. B. Bolakonga et al. (2012, p. 1) selon lesquelles 1’éloignement et
I’insuffisance d’infrastructures de transport influencent négativement le volume de production et le
niveau de vie des paysans.

La faiblesse du réseau routier a Bonon et la variabilité saisonniere de 1’accessibilité confirment que la
qualité des infrastructures de transport demeure un facteur structurant du développement local. En cela,
les résultats rejoignent les analyses de N. E. Fofiri, L. Temple et J. P. Ndame (2011, p. 8), qui montrent
que la dégradation des routes rurales entraine des surcofits logistiques et des pertes économiques
importantes dans les espaces agricoles du Nord-Cameroun. De méme, A. Lothore et P. Delmas (2009,
p. 6) soulignent que la connectivité routiére conditionne la compétitivité des filieres agricoles et la
rentabilité des exploitations.

Dans le cas de Bonon, la disparité observée entre le prix bord-champ du régime de banane (75 a 200 F
CFA) et celui du marché urbain (400 a 500 F CFA) illustre la perte de valeur ajoutée liée a
I’enclavement. Ce constat valide les travaux de P. Janin (2001, p. 237), pour qui I’enclavement reste un
obstacle majeur a I’acheminement des produits vivriers et & la sécurité alimentaire dans les zones rurales
ivoiriennes. Par ailleurs, les difficultés d’accés au marché et la détérioration des revenus agricoles
exposent les ménages a des formes multiples de vulnérabilité socio-économique, phénomene également
observé par ACTED (2013, p. 2) en République démocratique du Congo.

L’interprétation des résultats révele également I’existence d’un lien étroit entre enclavement et durabilité
environnementale. Si le désenclavement des zones rurales est une nécessité pour dynamiser les
échanges, il comporte des risques environnementaux liés a la déforestation et a la pollution générée par
les transports. Cette dualité, déja évoquée par P. S. Nemb (2012, p. 13), appelle a une planification
intégrée des politiques de transport conciliant accessibilit¢é économique et préservation de
I’environnement.

Ainsi, les résultats de cette étude confirment la validité des observations issues de la littérature tout en
les contextualisant dans la réalité spécifique de Bonon. L’enclavement n’est pas seulement un probléme
d’infrastructure, mais un facteur structurant des inégalités territoriales et de la vulnérabilité rurale. Son
traitement requiert des politiques publiques orientées vers le désenclavement durable, associant la
réhabilitation du réseau routier, la régulation du transport rural et 1’intégration de considérations
environnementales. Ces mesures apparaissent indispensables pour renforcer la résilience économique
des ménages agricoles et soutenir une trajectoire de développement rural durable.

Conclusion

L’analyse de I’enclavement fonctionnel dans la sous-préfecture de Bonon met clairement en évidence
son impact négatif sur la dynamique de I’économie agricole. L’étude montre que la dégradation avancée
des routes rurales, la précarité des moyens de transport et I’¢loignement des zones de production par
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rapport aux marchés constituent des freins majeurs a la commercialisation des produits vivriers, en
particulier la banane plantain. Ces contraintes entrainent une baisse significative des prix bord-champ,
une détérioration des revenus agricoles et une accentuation de la vulnérabilité socio-économique des
ménages ruraux.

L’amélioration de la mobilité rurale & Bonon passe donc par la réhabilitation des pistes agricoles, la
diversification des moyens de transport et la planification concertée des infrastructures locales. De telles
actions renforceraient la compétitivité des filicres agricoles, favoriseraient 1’intégration territoriale et
amélioreraient les conditions de vie des populations rurales. En définitive, 1’enclavement fonctionnel
apparait comme un enjeu transversal du développement territorial. Sa réduction, par des politiques
cohérentes de transport et d’aménagement rural, constitue une condition indispensable a la promotion
d’une économie agricole inclusive et résiliente, capable de soutenir les objectifs du développement
durable dans la région de la Marahoué et au-dela.
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