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Editorial

Comme intelligence de 1’espace et savoir stratégique au service de tous, la géographie ccuvre
constamment a une meilleure compréhension du monde a partir de ses approches et ses méthodes, en
recourant aux meilleurs outils de chaque époque. Pour les temps modernes, elle le fait a I’aide des
technologies les plus avancées (ordinateurs, technologies géospatiales, a savoir les SIG, la télédétection,
le GPS, les drones, etc.) fournissant des données de haute précision sur la localisation, les objets et les
phénomeénes. Dans cette quéte, les dynamiques multiformes que subissent les espaces, du fait
principalement des activités humaines, offrent en permanence aux géographes ainsi qu’a d’autres
scientifiques des perspectives renouvelées dans 1’appréciation approfondie des changements opérés ici
et 1a. Ainsi, la ruralité, 'urbanisation, 1’industrialisation, les mouvements migratoires de populations, le
changement climatique, la déforestation, la dégradation de I’environnement, la mondialisation, etc. sont
autant de processus et de dynamiques qui modifient nos perceptions et vécus de I’espace. Beaucoup plus
récemment, la transformation numérique et ses enjeux sociaux et spatiaux ont engendré de nouvelles
formes de territorialité et de mobilité jusque-la inconnues, ou renforcé celles qui existaient au préalable.
Les logiques sociales, économiques et technologiques produisant ces processus démographiques et ces
dynamiques spatiales ont toujours constitué un axe structurant de la pensée et de la vision géographique.
Mais, de plus en plus, les sciences connexes (sciences sociales, sciences économiques, sciences de la
nature, etc.) s’intéressent elles aussi a I’analyse de ces dynamiques, contribuant ainsi a I’enrichissement
de la réflexion sur ces problématiques. Dans cette perspective, la revue Géovision qui appelle a observer
attentivement le monde en vue de mieux en comprendre les évolutions, offre aux chercheurs intéressés
par ces dynamiques, un cadre idéal de réflexions et d’analyses pour la production d’articles originaux.
Résolument multidisciplinaire, elle publie donc, outre des travaux géographiques et démographiques,
des travaux provenant d’autres disciplines des sciences humaines et naturelles. Géovision est éditée sous
les auspices de la Commission des Etudes Africaines de I’Union Géographique Internationale (UGI),
une instance spécialement créée par I’UGI pour promouvoir le débat académique et scientifique sur les
enjeux, les défis et les problémes spécifiques de développement a 1'Afrique. La revue est semestrielle,
et parait donc deux fois par an (en anglais et en francais).

La rédaction
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4 AVERTISSEMENT

Le contenu des publications n’engage que leurs auteurs. La Revue Géovision ne
8
peut, par conséquent, étre tenue responsable de I'usage qui pourrait en étre fait.

)
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LE TRANSPORT CLANDESTIN DE VOYAGEURS D’ABIDJAN VERS LE MALI ET
LE BURKINA FASO SUITE A LA COVID-19

YAO Beli Didier

Université Felix Houphouét-Boigny, Abidjan, Céte d’Ivoire
belididier07@yahoo.fr

(Regu le 13 aoot 2075 ; Révisé le 77 octabre 2075 ; Accepté le Z0 novembre Z073)

Résumé

Depuis la survenue de la Covid-19 en Afrique, se déplacer constitue un risque de contraction et de
diffusion de 1’épidémie. Les déplacements influent fortement sur la dynamique de l’infection a
coronavirus. De nombreux pays, dans le monde, ont pris des mesures de restriction ou d’interdiction des
mouvements de personnes et des rassemblements sociaux pour endiguer la propagation de la pandémie.
Dés la mi-mars 2020, en Cote d’Ivoire, la ville d’Abidjan est mise en quarantaine et les frontiéres avec
les pays voisins dont le Burkina Faso et le Mali sont fermées. Toutefois, les voyageurs se sont adaptés
au transport clandestin pour sortir de la ville d’Abidjan et regagner les pays voisins.

Comment s’organise le voyage clandestin d’ Abidjan vers le Burkina Faso et le Mali pendant la mise en
ceuvre des dispositions d’endiguement prises contre la Covid-19 ? L’objectif de 1’étude est d’analyser
le transport clandestin de voyageurs d’ Abidjan vers le Burkina Faso et le Mali pendant la mise en ceuvre
des dispositions d’endiguement prises contre la Covid-19. La collecte des informations s’est appuyée
sur I’analyse documentaire et des enquétes de terrains. Les résultats révélent que pendant 1’isolement
d’Abidjan, les coxers ont convoy¢ les voyageurs a I’intérieur du pays en contournant a pied les points
de contréle. Une fois 1’isolement levé, Les compagnies de transport du Mali et du Burkina Faso ont
réouvert leurs gares a Abidjan en faisant de la sous-traitance avec des compagnies ivoiriennes. Ces
dernieres transportent Les voyageurs d’Abidjan jusqu’aux villes de transit Ouangolodougou et Pogo.
De 14, des passeurs sont chargés de faire traverser, a travers les pistes, la frontiére aux voyageurs. Les
mesures d’isolement de la ville d’ Abidjan et la fermeture des frontieres mises en place par les autorités
afin d’enrayer la propagation de la pandémie en Cdte d’Ivoire ont été mises en mal par les voyageurs
clandestins.

Mots clé : Abidjan, Covid-19, clandestin, transport, voyageur

CLANDESTINE TRANSPORTATION OF TRAVELERS FROM ABIDJAN TO MALI AND
BURKINA FASO FOLLOWING COVID-19

Summary

Since the outbreak of Covid-19 in Africa, travel poses a risk of contracting and spreading the epidemic.
Travel has a significant impact on the dynamics of coronavirus infection. Many countries around the
world have taken measures to restrict or prohibit the movement of people and social gatherings to stem
the spread of the pandemic. From mid-March 2020, in Ivory Coast, the city of Abidjan was placed under
quarantine and the borders with neighboring countries, including Burkina Faso and Mali, were closed.
However, travelers have adapted to clandestine transport to leave the city of Abidjan and reach
neighboring countries. How is clandestine travel from Abidjan to Burkina Faso and Mali organized
during the implementation of containment measures taken against Covid-19 ? The objective of the study
is to analyze the clandestine transport of travelers from Abidjan to Burkina Faso and Mali during the
implementation of containment measures taken against Covid-19. Information gathering was based on
documentary analysis and field surveys. The results reveal that during the isolation of Abidjan, the
coxers transported travelers into the interior of the country by bypassing checkpoints on foot. Once the
isolation was lifted, transport companies from Mali and Burkina Faso reopened their stations in Abidjan
by subcontracting with Ivorian companies. These buses transport travelers from Abidjan to the transit
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towns of Ouangolodougou and Pogo. From there, smugglers are tasked with taking travelers across the
border via the tracks. The isolation measures implemented by authorities to isolate the city of Abidjan
and close borders in order to curb the spread of the pandemic in Ivory Coast have been undermined by
illegal travelers.

Keywords : Abidjan, Covid-19, undocumented immigrant, transport, traveler

Introduction

Les citoyens de 1I’Afrique de 1’Ouest figurent parmi les populations les plus mobiles du monde
(CEDEAO, 2007, p3). On estime qu’entre 2 et 3% de la population de cette région est concernée, chaque
année, par la mobilité. En outre, 90% de ces mouvements sont internes a celle-ci et I’essentiel s’effectue
encore entre pays limitrophes (F. Charriére et M. Frésia, 2008, p6). Cependant, depuis la survenue de la
Covid-19 sur le continent, se déplacer constitue un risque de contraction et de diffusion de 1’épidémie.
Hommes et femmes sont les vecteurs de la Covid : ils peuvent se porter a sa rencontre, I’introduire dans
de nouveaux lieux, ils peuvent contaminer d’autres sujets. Les déplacements influent fortement sur la
dynamique de I’infection a coronavirus. Ainsi donc, de nombreux pays, dans le monde, ont pris des
mesures de restriction ou d’interdiction des mouvements de personnes et des rassemblements sociaux
pour endiguer la propagation de la pandémie. Dés la mi-mars 2020, les gouvernements des pays de la
Communauté économique des Etats de 'Afrique de 1'Ouest (CEDEAO) ont adoptés des mesures visant
a limiter et contenir la propagation du virus, et notamment la fermeture de toutes les frontiéres aériennes
et terrestres, la limitation de mouvements a I’intérieur des pays (restriction de mouvements entre régions,
couvre-feu, interdiction des entrées et sorties dans les villes, ou encore limitation du nombre de
passagers dans les véhicules) (OIM, 2020, pl). En Coéte d’Ivoire, la ville d’Abidjan est mise en
quarantaine et les fronti¢res avec les pays voisins dont le Burkina Faso et le Mali sont fermées. Or la
Cote d’Ivoire est le pays qui compte le plus grand nombre de migrants en Afrique de 1’Ouest avec plus
de 2,5 millions de migrants en 2020 (Migrationdata, 2022). La croissance d’ Abidjan doit beaucoup a la
fixation d’immigrés ; les migrations « circulaires » sont fréquentes en Cote-d’Ivoire, au Burkina Faso et
au Mali, qui fournissent respectivement 2/5 et 1/5 des immigrants annuels en Cote-d’Ivoire (R. Gérard,
2002, p259). Les mesures prises ont brisé le transport routier national et international des personnes
d’Abidjan vers le reste du territoire national et vers les pays frontaliers. Toutefois, le transport de
voyageurs s’est adapté au transport clandestin pour sortir de la ville d’Abidjan isolée du reste du
territoire et sortir du territoire national. Comment s’organise 1’adaptation du transport de voyageurs
d’Abidjan vers le Burkina Faso et le Mali pendant la mise en ceuvre des dispositions d’endiguement
prises contre la Covid-19 ?

L’objectif de 1’étude est d’analyser 1’adaptation du transport clandestin de voyageurs d’ Abidjan vers les
pays voisins pendant la mise en ceuvre des dispositions d’endiguement prises contre la Covid-19.

Pour atteindre notre objectif, nous avons défini un cadre méthodologique et géographique qui a permis
de produire des résultats et de faire une discussion

1. Cadre méthodologique

La collecte des informations s’appuie sur I’analyse documentaire et des enquétes de terrains qui ont
permis un dénombrement, des observations et des entretiens avec les voyageurs, les transporteurs, les
coxers et les passeurs. La documentation a porté sur la Covid-19, la mobilité, I’immigration en Afrique
de I’Ouest et en Amérique centrale ainsi que I’immigration de I’Afrique vers 1’Europe. Ces deux
dernieres ont fait I’objet de reportages télévisés sur 1’aspect clandestin du voyage.

En Céte d’Ivoire, les enquétes ont eu lieu & Abidjan dans les gares routiéres d’Adjamé, Yopougon et a
la sortie de la ville a Attinguié. Elles ont continu¢ dans les deux villes frontaliéres : Ouangolodougou et
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Pogo. Au Mali, les entretiens ont eu lieu a Zégoua une ville frontaliére et a Bamako. Une partie des
enquétes a €té menée par un enquéteur qui est parti d’Abidjan pour atteindre Bamako en suivant
I’itinéraire des voyageurs clandestins. Des entretiens ont aussi eu lieu au téléphone avec 2 voyageurs
arrivés a destination a Ouagadougou au Burkina Faso. En somme, 80 voyageurs ont été interrogés en
Cote d’Ivoire, au Mali et au Burkina Faso (tableaul).

Tableau 1 : Répartition des enquétés selon leur localisation et le site d’enquéte

Localisation des Sites des enquétes Nombre de
enquétés au moment de voyageurs
I’enquéte enquétés
Gare Siporex Yopougon et gare routicre
Adjamé (pendant I’isolement de la ville 12
d’Abidjan)
Abidjan Attinguié (pendant I’isolement de la ville 2
d’Abidjan)
Gare de Burkina Faso a Yopougon et Adjamé 15
Gare de Mali a Yopougon et Adjamé 16
Ouangolodougou C,}are EATV (pendant le voyage de 4
I’enquéteur)
Pogo (:Jare EATV (pendant le voyage de 6
I’enquéteur)
Zegoua Garf: DIAARRA transport (pendant le voyage 5
de I’enquéteur)
Gare DIARRA Transport au quartier
Bamako Sogoniko, (pendant lcla) séj ourciie I’enquéteur) 12
Ouagadougou Dans la ville (au téléphone) 2
Total 80

Source : Nos enquétes, 2022 et 2023

Les enquétes ont consisté a dénombrer les gares routiéres dans la ville d’Abidjan des compagnies de
transport du Burkina Faso et du Mali, I’observation des moyens de transport, la nature et la diversité des
terrains ainsi que les barrages. Les entretiens ont porté sur le déroulement du voyage, les difficultés, les
cotts et les motivations. Il est difficile d’avancer des statistiques sur le flux des personnes qui effectuent
le voyage, car le caractére clandestin de celui-ci rend discrets les voyageurs. Les entretiens se sont portés
sur des personnes plus enclines a répondre aux questions.

2. Le cadre géographique
Cette étude est réalisée a 1’échelle de la Cote d’Ivoire, du Mali et du Burkina Faso, des pays membres
de la Communauté Economique Des Etats d’Afrique de I’Ouest (CEDEAO) (figurel). Les Etats
membres de la CEDEAO ont adopté dés 1979, un protocole sur la libre circulation des personnes, le
droit de résidence et d’établissement. Les migrations se font essentiellement par voie terrestre a travers
plus de 15000 km de frontieres entre les pays. Ces lignes frontaliéres sont peu en adéquation avec des
espaces socioculturels transnationaux a 1’intérieur desquels la mobilité est si naturelle qu’il est bien
difficile d’imaginer qu’elle puisse étre contrainte. La frontiere se déploie comme une zone fluide sur
I’ensemble du territoire, toutefois, des points de passage sont érigés afin de facilité la traversée et
contrdler les voyageurs et les marchandises qui la franchissent. En dehors de ces sites, d’autres points
de passage sont illégalement créés par les populations. Le passage de la frontiére par ceux-ci a pris de
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I’ampleur depuis la fermeture des sites 1égaux de passage. Cette situation a fait des villes frontaliéres
des villes tampons ou les voyageurs viennent chercher I’opportunité de traverser la frontiére.
Figure 1 : Localisation de la zone d’étude dans la CEDEAQ en 2022 et 2023

Pays de la CEDEAD : . J
Zone d'etude

W les awutres pays de la CECDEAD
Realeation: B. O. YA,

Sauna. B 0L YA, 2018, phel

3. Résultats
3.1.Les préparatifs et la sortie de la ville d’Abidjan isolée du reste du territoire national

Pendant la mise en quarantaine de la ville d’ Abidjan, pour sortir ou pour entrer, 1’obligation est faite a
la population de se munir d’une autorisation administrative « Laissez-Passer » délivrée par le Ministére
de la sécurité et de la protection civile (Documentl). Le « Laissez-Passer » est un document
administratif délivré gratuitement mais, son obtention est faite avec beaucoup de difficultés, puisque la
demande est forte et I’Autorité le délivre aprés analyse des dossiers des demandeurs. Ceci prend
beaucoup de temps. Cependant, nombreuses sont ces personnes qui veulent sortir de la ville sans
toutefois faire la demande. Toutes les personnes interrogées n’ont fait aucune demande de « Laissez-
Passer » parce qu’elles ont peur de la police ou se disent que leur demande sera sans suite ou encore leur
sortie doit se faire rapidement dans un bref temps. En outre, elles n’ont pas tous les documents exigés
pour faire la demande du « Laissez-Passer » (carte nationale d’identité ou carte consulaire et le
justificatif du déplacement). En dehors de ceux-ci, un autre groupe de personnes adopte la clandestinité
parce qu’elles ont peur du test de la Covd-19 et de la mise en isolement surtout la mise en quarantaine.
En effet, aux postes de sortie et d’entrée de la ville d’Abidjan et aux frontiéres des agents de santé
effectuent un controle sanitaire aux usagers. Les conducteurs de véhicules et leurs passagers sont testés
a l’aide de caméra thermique ou de thermomeétre a infrarouge afin d’identifier les personnes ayant la
fievre. En cas de fiévre, la personne est considérée comme un cas suspect de Covid-19. Elle est mise en
isolement dans un site dédi¢ au niveau du point de passage et fait I’objet dun prélévement nasopharyngé
pour une analyse au laboratoire. Une fois testé positif a la Covid-19, le voyageur est conduit dans un
centre de santé ou il est mis en isolement et traité. Le test est gratuit a la sortie d’Abidjan mais payant
aux frontiéres.

Revue du Laboratcire Africain de Démographie et des Dynamiques Spatiales, Département de Géographie _Uhiversité Alassane OQuattara
LABORADDYS
bl
="

Mieux Comprendre |Espace




Géovision Meux carrprendre l'egpace NP 14_Décenbre 2025 Volure 1 ISSN: 2707-0395

Document 1 : Autorisation administrative de sortir et d’entrer dans la ville d’Abidjan
pendant la covid-19 en 2020
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Source : Ministére de la sécurité et de la protection civile de Cote d’Ivoire

Les coxers abordent les futurs voyageurs aux abords des gares fermées ou sur les trottoirs. Ils leur font
comprendre que les autres villes et les pays voisins sont bel et bien accessibles. Ils le sont a travers le
contournement des barrages érigés par les forces de ’ordre. Ils alimentent ainsi I’imaginaire des
voyageurs en minimisant les difficultés, les souffrances et les risques. L’information passe ainsi de
bouche a oreille et gagne la population aussi bien a Abidjan qu’a I’intérieur du pays. Le coxer travaille
en réseau avec des transporteurs et des passeurs situés dans la zone de la traversée a la sortie de la ville.
Ces derniers font entrer les voyageurs a Abidjan mais surtout informent des ratissages et rafles des forces
de I’ordre dans la zone. Le coxer propose un service intégral qui prend en charge le voyageur au point
de départ jusqu’a la ville de destination en Cote d’Ivoire, et couvre les frais de transport et de guidage.
Restent a la charge du voyageur, la restauration et le racket des forces de I’ordre. Le montant du racket
est imprévisible puisque des barrages montés de toute piéce peuvent surgir pour extorquer de I’argent
aux voyageurs. Dans I’entretien que le coxer a avec le voyageur, le premier, demande au second, d’avoir
sur lui de I’argent en plus du cott du transport fixé, afin de régler les imprévus. Il lui donne ensuite un
lieu de rassemblement dans la ville, un jour et une heure pour le départ. Le cofit du transport est payé le
jour du départ. Une fois rassemblés, les voyageurs sont transportés en minicar a Attinguié a la sortie de
la ville d’ Abidjan sur I’autoroute du nord. De 14, ils contournent a pied a travers les champs, le poste de
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contrdle sur I’autoroute. Le minicar traverse le poste de contrdle avec les bagages et attend les passagers
a 2 km. Les voyageurs sont par la suite conduits jusqu’a destination ou a Elibou localité de transit d’ou
ils peuvent emprunter d’autres véhicules de voyage.

3.2 La sortie de la Cote d’Ivoire par la frontiére nord depuis la levée de I’isolement de la ville
d’Abidjan

Avec la levée de I’isolement de la ville d’Abidjan, les compagnies de transport du Mali et du Burkina
Faso ont réouvert leurs gares a Abidjan (figure2).

Figure 2 : Carte des gares routiéres de voyageurs du Mali et du Burkina Faso a Abidjan en 2022
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Les compagnies de transport du Mali et du Burkina Faso qui ont réouvert leurs gares a Abidjan, font de
la sous-traitance avec des compagnies ivoiriennes qui ont investi les gares des premicres. Les
compagnies vendent les titres de transport Abidjan-Bamako et Abidjan-Ouagadougou cependant, leurs
cars ne franchissent pas la frontiere. Une fois dans la gare a Abidjan, des coxers au service de la
compagnie vous accueillent pour vous donner toutes les informations utiles pour le voyage jusqu’a
Bamako au Mali ou Ouagadougou au Burkina Faso. Ils donnent le positionnement de tous les barrages
et le colit du pot-de-vin a donner aux forces de 1’ordre pour les franchir. Cette dépense est a la charge
du voyageur tout comme la restauration et la couchette a la fronticre. Ils garantissent le voyage si tout
se passe bien sans accident. Atteindre la frontiere ne présente pas de difficultés majeures pour les
voyageurs puisque les restrictions internes ont été levées. Au départ d’ Abidjan, Chaque voyageur achéte
son titre de voyage avec la compagnie de transport. Sur celui-ci est inscrit un numéro, la date de départ,
le cotit du transport, le nom du voyageur, la ville de départ et la destination (document 2).
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Document 2 : Titre de transport Abidjan-Bamako délivré par le sous-traitant de la compagnie
de transport malienne DIARRA Transport a Abidjan en février 2023
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Source : I’enquéteur, février 2023

Le prix du titre de transport est majoré de 5000 francs CFA. Il est passé de 25000 francs CFA avant la
Covid-19 a 30000 francs CFA. Ce nouveau tarif prend en compte les frais de la traversée de la frontiére
par les passeurs. Les voyageurs sont transportés jusqu’aux villes de transit proches de la fronticre :

Ouangolodougou pour le Burkina Faso et Pogo pour le Mali (figure3). De ces villes, est organisée la
traversée clandestine de la frontiére.

Figure 3 : Circuit de voyageurs clandestins d’Abidjan vers le Mali et le Burkina Faso en 2022
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3.3 La traversée clandestine de la frontiére

Dans les villes de transit, les voyageurs descendent a la gare terminus de la compagnie sous-traitante. A
partir de 13, ils sont enregistrés et regroupés selon les destinations sous la présentation du titre de
transport portant le nom du voyageur. Des conducteurs de moto et tricycle devenus passeurs, sont
engagés par les compagnies de transport. Ils sont chargés du transport des passagers venus d’Abidjan a
travers les pistes pour regagner la frontiére et la traverser. IIs empruntent les pistes qu’ils maitrisent bien.
Suite a la crise de la Covid-19, de jeunes ivoiriens, maliens et burkinabé se sont convertis en passeurs a
la frontiére entre la Cote d’Ivoire et ses deux voisins du nord que sont le Burkina Faso et le Mali. Avec
leurs engins, ils aident a traverser la frontiere en conduisant les clandestins de 1’autre c6té jusqu’a la
premiere ville voisine du Mali ou du Burkina Faso. Le cofit de leur service est de 2000 francs CFA par
passager. Un passeur se charge de faire traverser les bagages sur une autre moto (photo 1).

Photol : Chargement nocturne de moto a la gare de Pogo en Cote d’Ivoire
pour la traversée de la frontiére avec le Mali

Un passeur
chargeant sa moto
de bagages a la
gare de Pogo sous
le regard des
voyageurs.

Une planche est
posée sur la moto
afin de supporter
une grande
quantité de
bagages
solidement
attachés a I’engin.

Source : I’enquéteur, février 2023

Les voyageurs venus d’Abidjan ne payent que le cout de la traversée des bagages sur I’autre moto, la
compagnie de transport ayant pris en charge les frais des passeurs. Quant aux voyageurs ramassés en
route ou venus par d’autres moyens de transport a la ville frontaliére, ils payent la totalité du service de
la traversée aux passeurs a hauteur de 2000 francs pour le voyageur et 2000 francs minimum pour les
bagages. Les compagnies de transport et les voyageurs traitent avec les passeurs car ils connaissent le
terrain. Cela s’explique aussi par la diversité des terrains. La Cote d’Ivoire et le Burkina Faso sont
séparés par un fleuve, la Léraba, un affluent de la Comoé. Il faut passer sur un pont ou se trouvent les
forces de sécurité pour traverser la frontiére matérialisée par le cours d’eau et entrer au Burkina Faso.
En outre, plusieurs barrages illicites (force de sécurité, police municipale et Dozo), peuvent étre mis
pour entraver le chemin. Lorsque ces forces imprévues interceptent les voyageurs, le passeur négocie
un pot-de-vin que doit payer le voyageur afin de lui permettre de continuer sa route. Dans un souci de
réduction des colts de la mobilité ou une volonté¢ de se déplacer de maniére autonome, certains
voyageurs voudraient bien se passer des services des passeurs, mais aux risques de payer plus chers les
rackets ou se voir refouler par les forces de sécurité ou encore passer un moment d’insécurité, les
voyageurs s’attachent les services des passeurs. Cependant, certains voyageurs s’adonnent toujours a la
traversée clandestine de la frontiére méme en période normale a cause des controles d’identité et
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sanitaire. Le controle sanitaire est axé sur le carnet de vaccination. En plus des vaccins habituels exigés,
a été ajouté celui de I’anti-Covid-19. Le test de dépistage anti-Covid-19 s’¢éleve a 5000 francs CFA par
personne aux frontiéres terrestres. Les camionneurs de marchandises qui n’ont pas fait le vaccin sont
obligés de faire le test de la Covid-19 au passage de la fronti¢re. Dans le cas ou il y a des anomalies sur
le carnet de la Covid-19, des erreurs sur le nom, les prénoms, et la date de naissance notamment, le
camionneur paye une somme allant de 1000 a 2000F CFA aux agents sanitaires présents a la frontiére
pour la rectification. Un voyageur contacté¢ a Abidjan et interrogé au téléphone une fois arrivé a
Ouagadougou a dit : « avant la crise sanitaire, je payais 25000F CFA pour me rendre d’Abidjan a
Ouagadougou. Avec la crise j’ai payé 55000F CFA pour le méme trajet. Embarqué dans un car a
Abidjan, nous avons traversé la Cote d’Ivoire jusqu’a Ouangolodougou sans probleme puisque la ville
d’Abidjan ne fait plus [’objet de restriction sanitaire. Les difficultés ont commencé a partir de
Ouangolodougou ot le car est arrivé a 21h. De la, le gérant de la compagnie de transport nous a scindés
en petits groupes et a confié chaque groupe a un conducteur de tricycle. De Ouangolodougou a la
frontiere ivoirienne, nous avons parcouru 11 barrages. Méme dans les petits villages, il y’a des
barrages. La traversée d’un barrage est a 2000F CFA par passagers. Ce tarif est revu a 1000F CFA
aprés négociation par endroit. Le tricycle a parcouru 51km de Ouangolodougou a Niangoloko au
Burkina Faso en 3h de temps a travers les pistes. De la, nous avons pris un car a 6h du matin pour Bobo
Dioulasso et ensuite un autre car pour Ouagadougou. Nous avons traversé 4 barrages au Burkina Faso.
Seul le premier barrage, précisément celui de Niangoloko, est payant a 2000F CFA par passager. En
outre, tous les voyageurs qui n’ont pas le vaccin de la Covid-19 et méme les autres vaccins, ont payé
2000F CFA ».

Une fois la frontiére traversée, les voyageurs sont conduits par les passeurs jusqu’a Zégoua au Mali ou
a Niangoloko au Burkina Faso a la gare des compagnies de transport. De ces villes, ils embarquent dans
des cars pour la suite du voyage jusqu’a Bamako ou Ouagadougou (photo 2).

Photo2 : Car en attente des passagers a la gare de Zegoua au Mali

Les passeurs,
apres avoir
conduit les
voyageurs et
fini le service de
la traversée de
la frontiére, ont
garé au petit
matin, leurs
motos a la gare
ou attend le car
pour la suite du
voyage vers
Bamako.

Source : I’enquéteur, février 2023

Le grand nombre de barrages du c6té de la Cote d’Ivoire et les nombreux contrdles afférents s’expliquent
par le fait que les frontieres ivoiriennes sont fermées aux voyageurs contrairement a celles du Burkina
Faso. La traversée de la fronti¢re étant illégale, elle a lieu généralement dans 1’obscurité avant le lever

Revue du Laboratcire Africain de Démographie et des Dynamiques Spatiales, Département de Géographie _Uhiversité Alassane OQuattara

LABORADDYS

begwslpr]

Mieux Comprendre |Espace



Géovision Meux carrprendre l'egpace NP 14_Décenbre 2025 Volure 1 ISSN: 2707-0395

du jour. Il arrive parfois que certains passeurs foncent en toute vitesse avec leurs motos sur les barrages
imprévus au péril des voyageurs. Malgré les risques et les difficultés, plusieurs personnes font le choix
de traverser la frontiére dans la clandestinité, parce que convaincues d’arriver a destination. Elles ont
chacune une raison propre a elle d’effectuer le déplacement. D’une part, ces personnes le font pour des
raisons économiques. On a les commercants qui viennent vendre leurs produits en Cote d’Ivoire et les
bouviers qui conduisent les animaux au marché d’Abidjan. Une fois la vente des marchandises achevée,
ils doivent retourner chez eux. D’autres parts elles le font pour des raisons sociales. Les voyageurs
clandestins se déplacent pour regagner leurs familles ou leurs pays. D’autres voyageurs encore sont des
aventuriers qui se déplacent vers le Burkina Faso pour regagner 1’Europe par la méditerranée.

Discussion

Les mesures sanitaires mises en place par les autorités afin d’enrayer la propagation de la pandémie en
Cote d’Ivoire et dans la sous-région sont mis en mal par les voyageurs clandestins. La singularité¢ du
voyage clandestin tient au fait que les acteurs n’ont pas été autorisés, par le Ministére de la sécurité a se
déplacer. Ils n’effectuent donc pas le test de dépistage de la Covid-19 et constituent ainsi une source
probable de contamination des populations saines des autres localités ou des pays visités. Le voyage
clandestin constitue donc un probléme de santé publique. L’autorité met donc en place un dispositif
sécuritaire pour les arréter et les ramener au point de départ. L’objectif des voyageurs clandestins est
donc de contourner le dispositif de contrdle et de surveillance mis en place. Ils sont aidés par des passeurs
ou des coxers. La figure du passeur a toujours existé en Afrique de I’Ouest, on les rencontre a toutes les
frontiéres (F. Charriére et M. Frésia, 2008, p28). Il s’agit d’intermédiaires entre les voyageurs et les
transporteurs qui aident les voyageurs a traverser la frontiere de maniére négociée avec les officiers de
douane ou dans la clandestinité. Ils aident les voyageurs a échapper aux controles. En Afrique de I’Ouest,
les réseaux de passeurs se démultiplient a mesure que les voies légales de la migration se ferment (F.
Charriére et M. Frésia p3). Toutefois, la complicité entre compagnie de transport et passeurs constitue
un gage de sécurité pour les voyageurs clandestins. En effet, parmi les principaux foyers d’instabilité
figurent les régions frontalieres, qui sont désormais les espaces les plus meurtriers d’ Afrique de I’Ouest
(O. Walther, 2019, p21). Cet auteur ajoute que la bande frontaliére de 10 km qui sépare les pays de la
région ouest africaine concentre a elle seule 10 % de plus, des victimes de violences sexuelles, d’attaques
civiles et de kidnappings que les autres espaces.

La lutte contre la contagion des populations vivant au-dela des frontiéres, est un enjeu de sécurité
sanitaire pour les gouvernements. Avec la Covid-19, la lutte du gouvernement ivoirien a consisté a
I’isolement de la ville d’Abidjan, a la fermeture des frontiéres terrestres au dépistage des cas de
contagion. Toutefois, I’efficacité de cette lutte reste annihilée par les passeurs, la porosité des frontiéres
et la corruption de certains agents de sécurité. La mobilité transfrontaliére peut accroitre le risque de
transmission internationale de maladies contagieuses. En effet, tout voyageur est exposé aux maladies
contagieuses et peut étre un vecteur de maladies, d’ou le contrdle des carnets de vaccination aux
fronti¢res. Or les voyageurs clandestins ne font I’objet d’aucun contréle sanitaire, puisqu’ils ne passent
pas par les services de prévention et de dépistage aux frontieres.

Pour d’autres auteurs S. Smith, B. Djoudalbaye et al, (2020, p184) bien que la mobilité transfrontalicre
pourrait accroitre le risque de transmission internationale du virus ébola (maladie contagieuse), les
mesures visant a inhiber les déplacements internationaux ne sont ni souhaitables ni susceptibles d'étre
efficaces. Puisque pour eux, cette mobilité se fait en grande partie par l'intermédiaire de communautés
frontalieres dans lesquelles les déplacements internationaux font partie de la vie quotidienne par le biais
de petits échanges commerciaux, de liens familiaux, etc.

Conclusion

Avec les restrictions de déplacement liées a la Covid-19, les populations se sont adaptées au transport
clandestin pour sortir de la ville d’ Abidjan et de la Cote d’Ivoire par la route. Ce type de transport utilise
des voies de contournement et des véhicules a deux roues ou a pied. Les coxers a Abidjan font
comprendre a la population que les autres villes et les pays voisins sont accessibles a travers le
contournement des barrages érigés par les forces de I’ordre. Apres la levée de I’isolement de la ville
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d’Abidjan, les compagnies de transport d’ Abidjan vers le Mali et le Burkina Faso ont repris du service.
Toutefois, les voyageurs cette fois sont transportés d’Abidjan a Ouangolodougou ou Pogo. De ces villes,
les transporteurs les confient a des passeurs qui leur font traverser la frontiére a moto a travers les pistes.
Des cars les attendent dans la ville voisine pour la suite du voyage.
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